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Scharnier 

Die Erfindung betrifft ein Scharnier, vorzugsweise fur Mobel, mit einem Scharnier- 
arm oder einem korpusfesten Scharnierteil und einem gelenkig mit diesem verbun- 
denen verschwenkbaren Scharnierteil, dessen Bewegung in die Schliefistellung 
zumindest uber einen Teil des Schlieftweges durch einen Rotationsdampfer ge- * 
dampft ist. 

Scharniere dieser Art sind beispielsweise auf der DE 201 04 100 U1 bekannt. Bei 
diesen bekannten Scharnieren kommen ubliche Rotationsdampfer zum Einsatz, bei 
denen die durch eine Dampfungsfliissigkeit gedampften Rotationskorper in einem 
zylindrischen Gehause angeordnet und auf mindestens einem in den Deckeln des 
Gehauses gelagerten Achszapfen des Rotationskprpers ein Ritzel fest aufgesetzt 
ist, das mit einem verzahnten Segment eines der verschwenkbaren Scharnierteile^ 
kammt. Dieses. bekannte Scharnier lafit sich nur mit einem verhaltnismafiig grotien 
Herstellungsaufwand produzieren, weil zur Ubertragung der Dampfungskraft eine 
Ritzel-Zahnsegment-Anordnung erforderlich ist. 

Aufgabe der Erfindung ist es daher, ein Scharnier der eingangs angegebenen Art 
zu schaffen, das sich mit einem verringerten Aufwand herstellen lafit. 

Erfindungsgemafi wird diese Aufgabe dadurch gelost, dafi der Rotationsdampfer . 
ein Achsdampfer ist,. dessen Achse eine Gelenkachse des Scharniers bildet und 
dessen Zylinder fest mit dem auf der Achse schwenkbar gelagerten Scharnierteil 
verbunden ist. . 


Die Dampfungseinrichtung dieses bekannten Scharniers lafit sich mit sehr vie! ge- 
ringerem Aufwand herstellen, weil die Achse des, Achsdampfers eine Gelenkachse 
des Scharniers biidet und der Zylinder des Achsdampfers fest mit dem 
verschwenkbaren Scharnierteil verbunden ist, so daft der Achsdampfer in eine Ge- 
lenkachse des Scharniers integriert ist und besondere Getriebemittel zur Ubertra- 
gung der D^ampfungskraft von dem Rotationsdampfer auf ein verschwenkbares 
Scharnierteil entfallen.^ 

Rotationsdampfer in Form von Achsdampfern, die zum-Einbau in das erfindungs- 
gemafte Scharnier geeignet sind, sind an sich bekannt und werden in verschiede- 
nen Ausfuhrungsformen hergestellt und vertrieben. Auf eine nahere Beschreibung 
der konstruktiven Ausgestaltung derartiger bekannter Achsdampfer wird daher hier 
verzichtet. 

Mit besonderem Vorteil lassen sich Doppellenkerscharniere in der erfindungsge- 
mafJen Weise dadurch durch Achsdampfer dampfen, dad die Achse des Achs- 
dampfers den Gelenkbolzen eines der vier Gelenke biidet und daft das Ende des 
auf diesem gelagerten Lenkers fest mit dem Zylinder verbunden ist. 

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung ist vorgesehen, daft einer der festen Ge- 
lenkbolzen durch die Achse des Achsdampfers gebildet und die Achse dadurch 
zwischen den Schenkeln eines U-formigen Scharnierarms festgelegt ist, dafi ein 
Ende der den Zylinder uberragenden Achse einen unrunden Oder mehreckigen, 
z.B. viereckigen Querschnitt, aufweist und in eine komplementare Ausnehmung des 
einen Schenkels des Scharnierarms greift und daft das andere Ende eine kreisfor- 
mige Scheibe, deren Durchmesser mindestens so groft ist wie der Durchmesser 
des Zylinders, tragt, die in einer komplementaren Bohrung des anderen Schenkels 
gehaltert ist. Bei dieser^Ausfuhrungsform laftt sich der Achsdampfer in einfacher 
Weise dadurch montieren, daft er durch die Bohrung hindurchgeschoben wird, bis 
der unrunde oder mehreckige Achszapfen in die komplementare Ausnehmung des 
einen Schenkels und die kreisformige Scheibe in die entsprechende komplementa- 


re Bohrung des anderen Schenkels eingeschoben ist. Aufdiese Weise ist die Ach- 
se des Achsdampfers undrehbar an dem Scharnierarm gehalten. 

Nach einer weiteren bevorzugten Ausfuhrungsform ist vorgesehen, daft einer der 
verschwenkbaren Gelenkbolzen durch die Achse des Achsdampfers gebildet und 
ein Achszapfen in einer Wand des verschwenkbaren Scharnierteils gehaltert ist, 
daft der Zylinder undrehbar mit einem aufterenEnde der Lenker verbunden und der 
andere Achszapfen mit einem radialen Fortsatz mit einer Bohrung versehen ist, in 
die der verschwenkbare Bolzen des anderen Lenkers greift. Da die Achse des 
Achsdampfers durch den radialen Fortsatz undrehbar gehalten ist, kann der beim 
Einschieben in das verschwenkbare Scharnierteil vorn liegende Achszapfen zylind- 
risch ausgebildet sein. 

Um den Achsdampfer von einer Seite her zwischen die diesen halternden Wande 
des verschwenkbaren Scharnierteils in einfacher Weise einschieben zu konnen, ist 
in weiterer Ausgestaltung der Erfindung vorgesehen, dafi die Wand des 
verschwenkbaren Scharnierteils, die der den Achszapfen halternden Wand gegen- 
uber liegt, mit einer Bohrung versehen ist, in der der Endbereich des Zylinders des 
Achsdampfers mit Spiel drehbar gelagert ist. 

Um den durchgeschdbenen Achszapfen des Achsdampfers in seiner Ausnehmung 
Oder Bohrung festzulegen, kann dieser mit einem Nietkopf versehen sein. 

Der verschwenkbare Scharnierteil oder ein Ende eines Lenkers lafit sich in einfa- 
cher Weise dadurch an dem Zylinder des Achsdampfers befestigen, daft der Zylin- 
der zu seiner Befestigung zwischen den Schenkeln eines U-formigen Lenkers oder 
an einem verschwenkbaren Scharnierteil mit mindestens einer Abflachung und die 
Schenkel oder der verschwenkbare Scharnierteil mit einer entsprechend komple- 
mentaren Ausnehmung versehen sind. 

Ausfuhrungsbeispiele der Erfindung werden nachstehend anhand der Zeichnung 
naher erlautert. In dieserzeigt 


Fig. 1 einen Langsschnitt durch ein Doppellenkerscharnier mit der erfin- 
dungsgemafien Dampfungseinrichtung in seiner geoffneten Stel- 
lung, * . '.' 

Fig. 1a den eingekreisten Teil in Fig. 1 in vergrofterter Darstellung, 

Fig. 2 eine der Fig. 1 entsprechende Darstellung des Doppellenkerschar- 
niers in seiner geschlossenen Stellung, 

Fig. 3 eine Draufsicht auf das Doppellenkerscharnier nach Fig. 1, teilwei- 
se im Schnitt, ^ 

einen Langsschnitt durch eine zweite Ausfuhrungsform eines Dop- 
pellenkerscharniers mit der erfindungsgernalien Dampfungsein- 
richtung im geschlossenen Zustand, 

eine Draufsicht auf eine dritte Ausfuhrungsform eines Doppellen- 
ke.rscharniers der erfindungsgemafien Dampfungseinrichtung teil- 
weise im Schnitt, 

eine Seitenansicht des Achsdampfers, wie er in den Ausfuhrungs- 
formen nach den Fig. 1 bis 4 Verwendung finden kann, und 

eine Seitenansicht des in das Doppellenkerscharnier nach Fig. 5 
eingebauten Achsdampfers. 

Bei den Doppellenkerscharnieren nach den Fig. 1 bis 5 handelt es sich um ubliche 
Doppellenkerscharniere, die jedoch die Besonderheit aufweisen, daQ> sie zur 
Dampfung der Schliefibewegung von.Turen oder Klappen mit einem Rotations- 
dampfer in Form eines Achsdampfers ausgestattet sind. 


Fig. 4 


Fig. 5 


Fig. 6 


Fig. 7 


Die in der Zeichnung dargestellten Doppellenkerscharniere bestehen aus einern U- 
formigen Scharnierarm 1 aus Zamak oder einem Blechstanzteil, der in ublicher 
Weise an einer Schrankwand oder einem Korpusteil 2 befestigt ist. Zwischen den 
Schenkeln des Scharnierarms 1 sind die einen Ehden von Lenkern 3, 4 gelagert, 
von denen der Lenker 3 an seinen beiden Enden und der Lenker 4 an seinem hin- 
teren Ende mit U-formig abgewinkelten und mit Bohrungen versehenen Lagerlap- 
pen versehen ist. Der Lenker 3 ist an seinemlaufteren Ende mit einem eingerollten 
Auge 5 versehen, das auf einem in dem Scharniertopf 6 gehalterten Bolzen 7 gela- 
gert ist. Auf dem Lagerbolzen 8, der zwischen den Schenkeln des Scharnierarms 1 
gehaltert und auf dem das innere Ende des aufieren Lenkers 3 gelagert ist, ist eine 
doppellagige haarnadelformig gebogene Blattfeder 9 gehaltert; die sich mit ihrem 
einen Schenkel auf dem Stegteil des Scharnierarms 1 und mit ihrem anderen 
Schenkel auf eine Steuerkurve abstutzt, die an dem inneren Ende des inneren Len- 
kers 4 ausgebildet ist. Das auliere Ende des aufieren Lenkers 3 ist auf einem in 
dem Scharniertopf 6 gehalterten Bolzen 10 gelagert. Der Scharniertopf 6 ist in der 
dargestellten Weise in einem flachen Sackloch einer Tur oder Klappe 1 1 befestigt. 
Insoweit sind die in der Zeichnung dargestellten Doppellenkerscharniere bekannter 
Bauart, so daft auf eine nahere Beschreibung verzichtet werden kann. 

Bei dem Ausfuhrungsbeispiel nach den Fig. 1 bis 3 ist das innere Ende des inneren 
Lenkers 4 uber die von diesem U-formig abgebogenen Lappen 12 auf einem Achs- 
dampfer 13 gelagert, der in Fig. 6 naher dargestellt ist und dessen den Zylinder 14 
beidendig uberragenden Achszapfen 15, 16 in den Schenkeln des Scharnierarms 1 
gehaltert sind. Der in Fig. 1 hinten liegende Schenkel 17 des Scharnierarms 1 ist 
mit einem viereckigen Durchbruch versehen, in dem der an diesen angepafJte und 
in diesen eingeschobene viereckige Achszapfen 15 des Achsdampfers 13 undreh- 
bar gehalten ist. Angrenzend an den viereckigen Achszapfen 15 ist die Achse 18 
des Achsdampfers 13 mit einer Ringstufe 19 versehen, uber die sich die Achse 18 
auf dem Rand des viereckigen Durchbruchs in dem hinteren Schenkel 17 des 
Scharnierarms 1 abstutzt. Der Zylinder 14 des Achsdampfers 13 ist auf gegenuber- 
liegenden Seiten mit Abflachungen 20 versehen. Die Lappen 12 des inneren Len- 
kers 4 sind mit zu dem Profil des Zylinders 14 entsprechenden Durchbruchen ver- 


sehen, so daft der Achsdampfer 13 durch diese Durchbruche in der Weise hin- 
durchgeschoben werden kann, daft der innere Lenker 4 undrehbar mit dem Zylin- 
der 14 verbunden ist. Um das Durchschieben des Achsdampfers 13 durch die Lap- 
pen 12 zu ermoglichen, ist auf den rechten Achszapfen des aus Fig. 6 ersichtlichen 
Achsdampfers 13 eine kreisrunde Scheibe 16 aufgesetzt, die in einer komplemen- 
taren Bohrung 22 des vorderen Schenkels 23 des Scharnierarms 1 gehalten ist. 
Der Durchmesser der Scheibe 16 entspricht dem Durchmesser des Zylinders 14 
Oder ist geringfugig grader als dieser. Zur Festiegung der Achse 18 des Achs- 
dampfers 13 ist das den viereckigen Durchbruch in dem Schenkel 17 durchsetzen- 
de Ende des viereckigen Achszapfens 15 mit einem Nietkopf 24 versehen. ■.. 

Bei dem Ausfuhrungsbeispiel nach Fig. 4 ist das innere Ende des aufteren Lenkers 

3 zwischen den Schenkeln des Scharnierarms 1 in deranhand der Fig. 1 bis 3 und 
6 beschriebenen Weise auf einem Achsdampfer 13 gelagert. Da bei dem Ausfuh- 
rungsbeispiel nach Fig. 4 die Schlieftfeder nicht auf der clurch den Achsdampfer 
gebildeten Achse gehaltert werden kann, ist zwischen den Schenkeln des Schar- 
nierarms 1 ein zusatzlicher Bolzen 25 angeordnet, auf dem eine Schenkelfeder 26 
gehaltert ist. 

Bei dem Ausfuhrungsbeispiel nach Fig. 5 ist das aufiere Ende des aufieren Len- 
kers 3 zwischen den Wanden 29, 30 des Scharniertopfs 6 auf < einer Achse gelagert, 
die durch den aus Fig. 7 ersichtlichen Achsdampfer 28 gebildet ist. Der Zylinder 14 
des Rotationsdampfers 28 ist in der beschriebenen Weise in Durchbruchen der von 
dem Stegteil des Lenkers 3 U-formig abgebogenen Lappen undrehbar gehalten. 
Der rechte Achszapfen des aus Fig. 7 ersichtlichen Achsdampfers 28 ist mit einem 
radialen Fortsatz 32 versehen, der mit einer Bohrung 33 versehen ist, in die ein En- 
de des Lagerbolzens 34 greift, auf dem das eingerollte Auge 5 des inneren Lenkers 

4 an dem Scharniertopf 6 gelagert ist. Da die Achse 18 des Achsdampfers 28 durch 
den radialen Fortsatz 32 undrehbar gehalten ist, kann der andere Achszapfen 34 . 
des Achsdampfers 28 rund ausgebildet sein und in einer Bohrung der Wand 30 des 
Scharniertopfs 6 eingesetzt sein. Der Achszapfen 34 ist zu seiner Halterung wie- 
derum mit einem Nietkopf 35 versehen. 
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Urn den Achsdampfer 28 von der durch die Wand 29 des Scharniertopfs 6 gebil- 
deten Einschubseite her zwischen die Wandungen des Scharniertopfs 6 und die 
Lappen des aufteren Lenkers 3 einschieben zu konnen, ist die Wand 29, die der 
den Achszapfen 34 halternden Wand 30 des. Scharniertopfs 6 gegenuber liegt, mit 
einer Bohrung versehen ist, in der ein zylinderscheibenformiger Abschnitt 34 ge- 
haltert ist, der mit der Achse 18 undrehbar verbunden, mit dem Fortsatz 32 einstu- 
ckig ausgebildet und dessen Durchmesser mindestens so groli ist wie der Durch- 
messer.des Zylinders 14. 
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Anspruche 

1. .Scharnier, vorzugsweise fur Mobel, mit einem Scharnierarm (1) oder einem 

korpusfesten Scharnierteil und mit einem gelenkig mit diesem verbundenen 
verschwenkbaren Scharnierteil (6), dessen Bewegung in die Schlieftstellung 
zumindest Ober einen Teil des Schlieftweges durch einen Rotationsdampfer 
gedampft ist, ■ ■ . 

dadurch gekennzeichnet, 

7 . * 

da(3» der Rotationsdampfer ein Achsdampfer (13, 28) ist, dessen Achse (18) 
eine Gelenkachse des Scharniers, bildet und dessen Zylinder (14) fest mit dem 
auf der Achse (18) schwenkbar gelagerten Scharnierteil verbunden ist. 

2. Scharnier nach Anspruch-1 , dadurch gekennzeichnet, daft das Scharnier ein 
Doppellenkerscharnier ist, bei dem die Achse (18) des Achsdampfers (13, 28) 
den Gelenkbolzen eines der vier Gelerike bildet und, bei dem das Ende des 
auf diesem gelagerten Lenkers fest mit dem Zylinder (14) verbunden ist. 

3. Scharnier nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, daft einer der festen 
Gelenkbolzen durch die Achse (18) des Achsdampfers (T3) gebildet und die 
Achse dadurch zwischen den Schenkelh (17, 23) eines U-formigen Scharnier- 
arms (1) festgelegt ist, dafi ein Ende (15) der den Zylinder (14) uberragenden 
Achse (18) einen unrunden oder mehreckigen, z.B. viereckigen Querschnitt, 
aufweist und in eine komplementare Ausnehmung des einen Schenkels (17) 
des Scharnierarms greift und daft das andere Ende eine kreisformige Scheibe 


(16), deren Durchmesser mindestens so groft ist wie der Durchmesser des 
Zylinders (14), tragt, die in einer komplementaren Bohrung (22) des anderen 
Schenkels (23) gehaltert ist.' 

Scharnier nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, daft einer der 
verschwenkbaren Gelenkbolzen durch die' Achse (18) des Achsdampfers (28) 
gebildet und ein Achszapfen der Achse (18) in einer Wand (29) des 
verschwenkbaren Scharnierteils (6) gehaltert ist, daft der Zylinder undrehbar 
mit einem aufteren Ende der Lenker verbunden und der andere Achszapfen 
mit einem radialen Fortsatz (32) mit einer Bohrung (33) versehen ist, in die der 
verschwenkbare Bolzen (34) des anderen Lenkers greift. 

v ■ 1 

Scharnier nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, daft die VVand (29) des 
verschwenkbaren Scharnierteils (6), die der den Achszapfen (34) halternden 
Wand (30) gegenuber liegt, mit einer Bohrung versehen ist, in der ein zylin- 
derscheibenformiger Abschnitt (34) gehaltert ist, der mit der Achse (18) un- 
drehbar verbunden, mit dem Fortsatz (32) einstuckig ausgebildet und dessen 
Durchmesser mindestens so groft ist wie der Durchmesser des Zylinders (14). 

Scharnier nach einem der Anspruche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, daft 
der durch die Bohrungen oder Ausnehmungen beider Schenkel des U- 
formigen Scharnierarms geschobene Achszapfen (15, 34) der Achse (18) des 
Achsdampfers (13m 18) mit einem Nietkopf (24, 35) ist. 

Scharnier nach einem der Anspruche I bis 6, dadurch gekennzeichnet, daft 
der Zylinder (14) zu seiner Befestigung zwischen den Schenkeln oder Lappen 
eines U-formigen Lenkers mit mindestens einer Abflachung (20) und die Lap- 
pen mit einer entsprechend komplementaren Ausnehmung versehen sind. 
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